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dadurch gekennzeichnet, dafJ mindestens im Fahrersitz 
(1) und im Beifahrersitz (2) und in mindestens einem Be- 
dienelement (5, 6, 7) elektrische Koppelelemente (3, 4) 
vorgesehen sind, die bei Beruhrung des Bedienelementes 
(5, 6, 7) iiber die auf dem jeweiligen Sitz befindliche Psr- 
son einen Weg fur ein Signal bilden, das einer Auswerte- 
schaltung (11) zufiihrbar ist und das anzeigt, welche Per- 
son das Bedienelement (5, 6, 7) beriihrt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Steue- 
rung von mit Bedieneletnenten versehenen Geraten und An- 
lagen in einem Kraftfahrzeug. 5 
[0002] Kraftfahrzeuge werden in zunehmendem Mafic mit 
Geraten und Anlagen ausgestattet, welche eine relativ hohe 
Aufmerksamkeit bei der Bedienung erfordern. Dieses trifft 
beispielsweise fur Autotelefone, Navigationssysteme und 
andere komplexe Informations systeme mit Bildschinn zu. 10 
[0003] Aus der DE 36 35 644 A 1 ist es bekannt, die An- 
und Abwesenheit einer Person auf einem Fahrersitz mittels 
Anderung der Kapazitat zwischen zwei Elektroden zu erfas- 
sen. Diese Anderung der Kapazitat wird dadurch hervorge- 
rufen, dass wenigstens ein Korperteil einer Person, welche 15 
auf dem Sitz Platz genommen hat in das elektrische Feld 
eingebracht wird. Aus der JP 04 224 432 A ist es bekannt, 
die Stellung eines TV Geriites innerhalb eines Fahrzeugcs 
zu erfassen und bei Fahrtbeginn automatisch das TV Gerat 
in Richtung des Beifahrersitzes zu drehen. Aus der 20 
JP 03 050 048 A ist es bekannt, mittels eines Infrarotsensors 
die Stellung eines Fahrers zu erfassen, um ein TV Gerat in 
cinen Stillstandsmodus zu vcrsetzen. Die DE41 07 021 Al 
offenbart schlieBlich, dass eine Bildiibertragung zur Seite 
des Fahrersitzes gestoppt wird, sobald sich das entspre- 25 
chende Fahrzeug bewegt. Den vorgenannten Schriften kann 
nicht entnommen werden, welche der im Fahrzeug vorhan- 
denen Personen ein entsprechendes Bedienelement betatigt. 
[0004] Die Bedienung derartiger Gerate und Anlagen 
durch den Fahrer wiihrend der Fahrt stellt ein Sicherheitsri- 30 
siko dar. Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 
Einrichtung fur Kraftfahrzeuge vorzuschlagcn, bei wclcher 
erkannt wird, ob der Fahrer oder ein anderer Fahrzcugin- 
sasse die Bedienung vornimmt, 

[0005] Die erfindungsgcmaBc Einrichtung ist dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB mindestens im Fahrersitz und im Beifah- 
rersitz und in mindestens einem Bedienelement elektrische 
Koppelelemente vorgesehen sind, die bei Beriihrung des Be- 
dienelementes iiber die auf dem jeweiligen Sitz befindliche 
Person eincn Weg fur ein Signal bilden, das cincr Auswcrte- 40 
schaltung zufuhrbar ist und das anzeigt, welche Person das 
Bedienelement beriihrt. 

[0006] Mit Hilfe der erfindungsgemaBen Einrichtung 
kann mit grofier Sicherheit unterschieden werden, ob der 
Fahrer oder der Beifahrer ein Bedienelement betatigt. 45 
[0007] Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, 
daB in Abhangigkeit von dem Signal die Bedienung und/ 
oder Benutzung des Gerates und/oder der Anlage freigege- 
ben oder gesperrt wird. 

[0008] Durch diese Weiterbildung ist sichergestellt, daB 50 
bestimmte Bedienvorgange oder Benutzungen nur durch 
den Beifahrer vorgenommen werden konncn. Solche Be- 
dienvorgange sind beispielsweise das Suchen in einem Tele- 
lbnverzeichnis oder die Bedienung eines Navigalionssy- 
stems. 55 
[0009] Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung 
besteht darin, daB das im Fahrersitz und das im Beifahrersitz 
angeordnete Koppelelement mit dem Ausgang jeweils eines 
Signalgenerators verbunden ist und daB von dem in den Be- 
dienelementen angeordneten Koppelelementen die Signale 60 
zu einer Auswerteschaltung weitergeleitet werden, die aus 
den weitergeleiteten Signalen die Information ableitet, wel- 
che Person das jeweilige Bedienelement beriihrt. 
[0010] Vorzugsweise ist bei der erfindungsgemaBen Ein- 
richtung vorgesehen, daB die in den Sitzen angeordneten 65 
Koppelelemente Elektroden zur kapazitiven Kopplung sind. 
[0011] Durch eine Weiterbildung der Erfindung, die darin 
besteht, daB in den Sitzen ohnehin vorhandene metallische 
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Gegenstande als Koppelelektroden ausgebildet sind, ver- 
mindert sich der Aufwand bei der Verwirklichung der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung. 

[0012] Je nach Voraussetzungen im einzelnen kann die Er- 
findung derart ausgefuhrt sein, daB die Koppelelemente in 
den Bedienelementen clektrisch leitende Sensorflachen sind 
oder daB die Koppelelemente in den Bedienelementen kapa- 
zitive Koppelelemente sind. 

[0013] GemaB vorteilhaften Ausfiihrungsformen kann 
vorgesehen sein, daB die den Koppelelementen in den Sitzen 
zugefuhrten Signale (im folgenden auch Markierungssi- 
gnale genannt) verschiedene Frequenzen aufweisen oder zu 
verschiedenen Zeitpunkten zugefiihrt werden. Dementspre- 
chend kann die Einrichtung derart ausgebildet sein, dais die 
Auswerteschaltung eine Frequenz- und/oder Zeitselektions- 
schaltung ist. 

[0014] Um eine storungsfreie Auswertung der Markie- 
rungssignale in besondcrem MaBe zu gewahrleistcn, kann 
gemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform vorgesehen 
sein, daB die Auswerteschaltung je einen Synchrondemodu- 
lator fur die der Auswerteschaltung zufuhrbaren Signale 
enthalt. 

[0015] Eine bevorzugte Anwendung der erfindungsgema- 
Ben Einrichtung ist dadurch gegeben, daB in Abhangigkeit 
von Ausgangssignalen der Auswerteschaltung der durch die 
Bctiitigung des jeweiligen Bedienelemcntes gewunschte Be- 
dienvorgang wirksam oder unwirksam ist, wobei vorzugs- 
weise weitere Signale bei einer Entscheidung iiber die Wirk- 
samkeit bzw. Unwirksamkeit der gewiinschten Bedienung 
bcrucksichtigt werden. Hierfiir kommt in crster Linie ein 
Geschwindigkeitssignal in Frage. 

[0016] Da nicht nur die Bedienung eines Gerates oder ei- 
ner Anlage die Aufmerksamkeit des Fahrers vom Verkehrs- 
geschehen ablenken kann, sondem auch die Benutzung, ist 
bei einer andcren Weiterbildung vorgesehen, daB in Abhan- 
gigkeit von Ausgangssignalen der Auswerteschaltung eine 
Benutzung des Gerates oder der Anlage mindestens teil- 
weise gesperrt wird. 

[0017] Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform dieser Weiter- 
bildung besteht darin, daB im Handapparat eines Autotcle- 
fons ein Koppelelement angeordnet ist und daB die Funktion 
des Handapparates (Iloren und/oder Sprechen) gesperrt 
wird, wenn der Fahrer den Handapparat beriihrt. 
[0018] Zur Vermeidung von Umgchungsversuchen der 
mil Hilfe der erfindungsgemaBen Einrichtung bewirkten 
Sperre konnen im Rahmen der Erfindung noch verschiedene 
weitere MaBnahmen vorgesehen sein, die beispielsweise 
darin bestehen, daB ferner im Lenkrad ein Koppelelement 
angeordnet ist und/oder daB der Bcdienvorgang unwirksam 
ist, wenn weder ein iiber den Fahrer noch ein iiber den Bei- 
fahrer erzeugtes Signal vorliegt, und/oder daB der Bedien- 
vorgang unwirksam ist, wenn sowohl ein iiber den Fahrer als 
auch ein iiber den Beifahrer erzeugtes Signal vorliegt. 
[0019] Eine andere Anwendung der erfindungsgemaBen 
Einrichtung besteht darin, daB in Abhangigkeit von Aus- 
gangssignalen der Auswerteschaltung der durch die Betati- 
gung des jeweiligen Bedienelementes gewonnenen Bcdien- 
informalion weitere Infonnationen hinzugefiigt werden. 
Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daB in Abhangigkeit. 
von den Ausgangssignalen der Auswerteschaltung die Aus- 
wirkung der Bedienung auf die rechte oder linke Fahrzeug- 
halfte gerichtet ist. Beispiele fiir diese Anwendung sind die 
Bedienung einer Klimaanlage, die Einstellung der Laut- 
starke des Autoradios oder die Verstellung der Sitze. 
[0020] Es kann im Rahmen der Erfindung femer vorgese- 
hen sein, daB in weiteren Sitzen weitere Koppelelemente an- 
geordnet sind. Dadurch kann je nach Voraussetzung im ein- 
zelnen Personen, die sich auf den Riicksitzen befinden, die 
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Betatigung von Bedienelementen ermbglicht werden oder 
die Bedienung einer Anlage entsprcchcnd dem AufenLhalls- 
ort der Person auch unter Beriicksichtigung von Unterschie- 
den zwischen vorne und hinten gesteuert werden. 
[0021] Dabei konnen die weitercn Koppelelemente mit 
den Koppclclementen im Beifahrersitz elektrisch vcrbunden 
oder unabhangig vom Koppelelement im Beifahrersitz mit 
Signalen beaufschlagbar sein. 

[0022] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Mehrere davon sind schematisch in der Zeichnung an- 
hand mehrcrcr Figuren dargestellt und nachfolgend be- 
schrieben. Es zeigt: 

[0023] Fig. 1 eine schematische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung als Blockschaltbild, 
[0024J Fig. 2 ein FluBdiagramm eines Programms fur ei- 
nen in der Einrichtung nach Fig. 1 anwendbaren Mikrocom- 
puter als Beispiel fur die Bedienung eines Autotelefons und 
[0025] Fig. 3 ein FluBdiagramm als Beispiel fur die Ver- 
stellung der Sitze von einem gemeinsamen Bedienfeld aus. 
[0026] Bei der in Fig. 1 dargestellten Einrichtung sind im 
Fahrersitz 1 und im Beifahrersitz 2 jeweils eine Koppelelek- 
trode 3, 4 angeordnet, die beispielsweise von einer Sitzhei- 
zung gebildct werden. Ferner sind im ansonsten nicht darge- 
stellten Kraftfahrzeug Bedienelemente vorgesehen, wie bei- 
spielsweise eine Tastatur 5, ein Hebel 6 sowie ein Telefon- 
horcr 7. 

[0027] Die Koppelelektroden 3, 4 werden mit Signalen 
verschiedencr Frequenzen, von beispielsweise 20 kllz und 
25 kHz beaufschlagt, welche in einem Fahrermarkierungs- 
generator 8 und in einem Beifahrermarkierungsgcncrator 9 
crzeugt werden. Die Bedienelemente 5, 6, 7 weisen Sensor- 
flachen auf, die bei Betatigung des jeweiligen Bcdicncle- 
mentes von der Person leitend beruhrt werden oder von ei- 
nem Dielektrikum getrennt sind, so dafi sich bei Betatigung 
cine kapazitive Kopptung mit der Person ergibt. Die Sensor- 
Aachen, die im einzelnen nicht dargestellt sind, sind mit ei- 
nem Eingang 10 einer Auswcrteschaltung 11 verbunden. 
[0028] Betatigt der Fahrer 12 die Tastatur 5, so wird das 
vom Fahrermarkierungsgenerator 8 erzeugte 20-kIIz-Signal 
iiber die Koppclclcktrode 3, cine als Kondensator angedeu- 
tete Kapazitat zwischen der Koppelelektrode 3 und dem 
Fahrer 12 und eine als Kondensator Ck angedeutete Kapazi- 
tat zwischen der Hand des Fahrers 12 und der Tastatur 5 zum 
Eingang 10 der Auswcrteschaltung iibertragen. 
[0029] Das Signal erzeugl einen Spannungsabfall am Ein- 
gangswiderstand 13 der Auswerteschaltung 11 und gelangt 
zu einem Selektionsfilter 14, das auf eine Frequenz von 

20 kHz abgestimmt ist. An das Selektionsfilter 14 schlieBt 
sich ein Verstarker 16 an, dessen Ausgangssignal iiber einen 
Gleichrichter 18 und eine Schwellwertschaltung 20 einem 
Ausgang 22 der Auswerteschaltung 11 zugefuhrt wird. So- 
mit ergibt sich am Ausgang 22 bei Bedienung (lurch den 
Fahrer ein Ausgangssignal - beispielsweise ein logischer 
Pcgel 1 gcgeniiber einem Pegel 0, wenn keine Betatigung 
des Bedienelementes oder eine Betatigung durch den Bei- 
fahrer erfolgt. 

[0030] Betatigt der nicht dargestellte Bcifahrer die Tasta- 
tur 5, so wird das vom Beifahrermarkierungsgenerator 9 er- 
zeugte 25-kHz-Signal uber die Koppelelektrode 4, die Ka- 
pazitat zwischen der Koppelelektrode 4 und dem Beifahrer 
und die Kapazitat zwischen der Hand des Beifahrers und der 
Tastatur 5 zum Eingang 10 der Auswerteschaltung iibertra- 
gen. Das Signal erzeugt einen Spannungsabfall am Ein- 
gangswiderstand 13 der Auswerteschaltung 11 und gelangt 
zu einem Selektionsfilter 15. An das Selektionsfilter 15 
schlieBt sich ein Verstarker 17 an, dessen Ausgangssignal 
iiber einen Gleichrichter 19 und eine Schwellwertschaltung 

21 einem Ausgang 23 der Auswerteschaltung 11 zugefuhrt 



wird. Somit ergibt sich am Ausgang 23 bei Bedienung durch 
den Beifahrer ein Ausgangssignal. 

[0031] In Fig. 1 ist eine Moglichkeit, die eine storungs- 
freie Auswertung der Markierungssignale in besonderem 
5 MaBe gewahrleistet, gestrichelt angedeutet. Diese Ausfiih- 
rungsform sieht vor, daB die Auswerteschaltung je einen 
Synchrondemodulator fur die der Auswerteschaltung zu- 
fiihrbaren Signale enthalt. 

[0032] Diese Ausgangssignale werden iiber eine Entschei- 

to dungslogik 24 einem System zugefuhrt, das bedient werden 
soli - im Falle des Autotelefons einem Informationssystem 
25. Der Entscheidungslogik 24 wird ferner iiber einen Ein- 
gang 26 ein von einem Tachometer abgeleitetes Geschwin- 
digkeitssigna) zugefuhrt. 

15 [0033 J Die Auswertung der Ausgangssignale der Auswer- 
teschaltung 11 kann im Rahmen der Erfindung in vielfaltiger 
Weise erfolgen. Da ein wichtiges Anwendungsgebiet, der er- 
findungsgcmaBcn Einrichtung die Sperrung von Bedienvor- 
gangen des Fahrers wahrend der Fahrt ist, ist in Fig. 2 als 

20 FluBdiagramm ein Programm fur die Bedienung eines Auto- 
telefons mit der erfindungsgemaBen Einrichtung dargestellt. 
Ein solches Programm kann beispielsweise in einem Mikro- 
computer innerhalb der Entscheidungslogik 24 vorgesehen 
sein. Nach einem Start bei 31 wird zunachst der Sensor fur 

25 die Telefonbedienung bei 32 abgefragt. Solange kein Mar- 
kierungssignal erkannt wird, das hciBt, solange beide Aus- 
gange 22, 23 der Auswerteschaltung 11 einen logischen Pe- 
gel von 0 aufweisen, wird nach einer Verzweigung 33 die 
Abfrage 32 wiederholt. Wird jedoch irgendein Markierungs- 

30 signal erkannt, folgt auf die Verzweigung 33 cine Abfrage 
34 des Gcschwindigkeitssignals. 

[0034] Danach verzweigt sich das Programm bei 35 in 
Abhangigkeit davon, ob die Geschwindigkeit groBer als ein 
Grenzwert ist. Ist dieses nicht der Fall, wird bei 36 die Tele- 
35 fonbedienung freigegeben, da bei Stillstand des Fahrzeugs 
oder bei geringen Geschwindigkeiten eine Bedienung so- 
wohl durch den Fahrer als auch durch den Bcifahrer moglich 
sein soli. 

[0035] Tst jedoch die Geschwindigkeit groBer als der 
40 Grenzwert, erfolgt nach der Verzweigung 35 cine Abfrage 

37 nach der Benutzererkennung. Ist bei der Verzweigung 38 
eine Fahrermarkierung erkannt (Ausgang 22 fiihrt den logi- 
schen Pegel 1), wird die Telefonbedienung bei 39 gesperrt. 
Ist jedoch keine Fahreniiarkierung erkannt, zweigt sich das 

45 Programm bei 40 in Abhangigkeit davon, ob cine Beifahrer- 
markierung erkannt wurde. Ist dieses der Fall, wird bei 36 
die Telefonbedienung freigegeben. 

[0036| Durch die gewahlte Anordnung derProgrammteile 

38 bis 40 ist sichergestellt, daB bei Beruhrung eines Bedien- 
50 elementes durch den Fahrer die Telefonbedienung in jedem 

Fall gesperrt wird, wobei eine moglicherweise gleichzeitig 
auftrelende Beifahrennarkierung keinen EinfluB hat. AuBcr- 
dem erfolgt keine Freigabe, wenn keine der Markierungen 
erkannt wird. 

55 [0037] AuBer der Sperrung und Freigabe von Bedienvor- 
gangen kann die erfindungsgcmaBe Einrichtung auch fur die 
Steuerung von Bedienvorgangen verwendet werden, je 
nachdem, ob sie vom Fahrer oder Bcifahrer ausgefuhrt wur- 
den. Ein Beispiel dafiir wird anhand des FluBdiagramms ge- 

60 maB Fig. 3 erlautert. Nach einem Start, bei 41 wird bei 42 ein 
Sensor fur die Sitzverstellung abgefragt. Dieser Sensor ist 
sowohl fur die Verstellung des Fahrersitzes als auch fur die 
Verstellung des Beifahrersitzes vorgesehen. Solange kein 
Markierungssignal erkannt wird, wird die Abfrage 42 nach 

65 der Verzweigung 43 wiederholt. 

[0038] Ist jedoch ein Markierungssignal erkannt, wird bei 
44 die Benutzererkennung, das heiBt. die Ausgangssignale 
der Auswerteschaltung 11 (Fig. 1) abgefragt. Wird eine Fah- 
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rermarkierung erkannt, verzweigt sich das Programm bei 45 
zu einem Programmteil 46, so daB die Liber den Sensor ein- 
gegebene Verstellung auf den Fahrersitz wirkt. 1st keine 
Fahrermarkierung erkannt, verzweigt sich das Programm 
bei 47 in Abhangigkeit davon, ob eine Beifahremiarkicrung s 
erkannt wurde. 1st dieses dcr Fall, wird das Programm bei 48 
fortgesetzt, wobei die eingegebene Verstellung auf den Bei- 
fahrersitz wirkt. 

Patentanspriiche 10 

1 . Einrichtung zur Steuerung von mit Bedienelemen- 
ten versehenen Geraten und Anlagen in einem Kraft- 
fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 
im Fahrersitz (1) und im Beifahrersitz (2) und in min- 15 
destens einem Bedienelement (5, 6, 7) elektrische Kop- 
pelelemente (3, 4) vorgesehen sind, die bei Beruhrung 
des Bedienelementes (5, 6, 7) liber die auf dem jeweili- 
gen Sitz befindliche Person einen Weg fiir ein Signal 
bilden, das einer Auswerteschaltung (11) zufuhrbar ist 20 
und das anzeigt, welche Person das Bedienelement (5, 

6, 7) beriihrt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Abhangigkeit von dem Signal die Be- 
dienung und/oder Benutzung des Gerates und/oder der 25 
Anlage freigegeben oder gesperrt wird. 

3. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das im Fahrersitz und das 
im Beifahrersitz angeordnete Koppelelement mit dem 
Ausgang jeweils eines Signalgcnerators (8, 9) verbun- 30 
den ist und daB von dem in den Bedienelemenien (5, 6, 

7) angeordncten Koppelelementen die Signale zu einer 
Auswerteschaltung (11) weitergeleitet werden, die aus 
den weitergeleiteten Signalen die Information ableitet, 
welche Person das jeweilige Bedienelement beriihrt. 35 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die in den Sitzen 
(1, 2) angeordneten Koppelelemente (3, 4) Elektroden 
zur kapazitiven Kopplung sind. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB in den Sitzen ohnehin vorhandene metal- 
lische Gegenstande als Koppelelektroden ausgebildet 
sind. 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Koppclelc- 45 
mente in den Bedienelemenien (5, 6, 7) elektrisch lei- 
tende Sensorflachen sind. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Koppelelemenle in den 
Bedienelementen (5, 6, 7) kapazitive Koppelelemente so 
sind. 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die den Koppel- 
elementen in den Sitzen (1, 2) zugefiihrten Signale ver- 
schiedene Frequenzen aufweisen. 55 

9. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Koppelelementen in 
den Sitzen zugefiihrten Signale zu verschiedenen Zeit- 
punkten zugefuhrt werden. 

10. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 60 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auswerte- 
schaltung (11) eine Frequenz- und/oder Zeitselektions- 
schaltung ist. 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auswerteschaltung (11) jc einen Syn- 65 
chrondemodulator (18, 19) fiir die der Auswerteschal- 
tung (11) zufiihrbaren Signale enthalt. 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 



spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit 
von Ausgangssignalen der Auswerteschaltung (11) der 
durch die Betatigung des jeweiligen Bedienelementes 
gewiinschte Bedienvorgang wirksam oder unwirksam 
ist. 

13. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit 
von Ausgangssignalen der Auswerteschaltung (11) 
eine Benutzung des Gerates oder der Anlage minde- 
stens teilweise gesperrt wird. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Handapparat (7) eines Autotelefons 
ein Koppelelement angeordnet ist und dass die Funk- 
tion des Handapparates (7) gesperrt. wird, wenn der 
Fahrer den Handapparat (7) beriihrt. 

15. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB ferner im Lenk- 
rad ein Koppelelement angeordnet ist. 

16. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bedienvor- 
gang unwirksam ist, wenn weder ein tiber den Fahrer 
noch ein iiber den Beifahrer erzeugtes Signal vorliegt. 

17. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bedienvor- 
gang unwirksam ist, wenn sowohl ein iiber den Fahrer 
als auch ein iiber den Beifahrer erzeugtes Signal vor- 
liegt. 

18. Einrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Geschwindigkeitssi- 
gnal bei einer Entscheidung iiber die Wirksamkeit der 
gewunschten Bedienung beriicksichtigt wird. 

19. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass in Abhangigkeit von 
Ausgangssignalen der Auswerteschaltung (11) der 
durch die Betatigung des jeweiligen Bedienelementes 
gewonnenen Bedieninformation weitere Informationen 
hinzugefiigt werden. 

20. Einrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in Abhangigkeit von den Ausgangssi- 
gnalen dcr Auswerteschaltung (11) die Auswirkung der 
Bedienung auf die rechte oder linke Fahrzeughalfte ge- 
richtet ist. 

21. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in weitern Sit- 
zen weitere Koppelelemente angeordnet sind. 

22. Einrichtung nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die weiteren Koppelelemente mit den 
Koppelelementen im Beifahrersitz elektrisch verbun- 
den sind. 

23. Einrichtung nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die weiteren Koppelelemente unabhan- 
gig vom Koppelelement im Beifahrersitz mil Signalen 
beaufschlagbar sind. 
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